
Hochmechanisierte Nachlaufinstallationen 
für die konventionellen Hauptvortriebe des 
Ceneri-Basistunnels.



Seit über 40 Jahren entwickeln und realisieren wir erfolgreich 
Maschinen, komplexe Anlagen und individuelle Gesamtsysteme für 
den Untertagebau.

Wir begleiten und beraten unsere Kunden von der ersten  
Konzeptidee bis zum vollen Leistungsbetrieb der Logistiksysteme. 

Die stetige Weiterentwicklung der Mechanisierung im 
Tunnelbau ist unser Anspruch und Ansporn – unter den unter-
schiedlichsten Rahmenbedingungen.

Wir generieren hohen Mehrwert für den Kunden:

•	 Rationalisierung der Arbeitsabläufe 
•	 Produktivitätssteigerung 
•	 Arbeitsplätze mit der grösstmöglichen Sicherheit 
•	 Hohe Wertschöpfung

Wir setzen uns mit Bauprozessen und Materialflüssen auseinander,  
um zusammen mit den Kunden optimale Betriebsabläufe und  
darauf abgestimmte Anlagen zu entwickeln. Für die effiziente  
Gesamtlösung ihrer Aufgaben. 

Logistiksysteme für den Untertagebau –
von der Analyse bis zum vollen Leistungsbetrieb

Zugangsstollen I Linthal 2015 – Nachlaufinstallation für die grösste Gripper TBM der Welt im 
Schrägstollen (8.03 m Durchmesser, 24% Steigung); dazugehörende Ver- und Entsorgungslogistik.

Durchmesserlinie Zürich – Ver- und Entsorgungsanlage 
für den Vortrieb des Weinbergtunnels. Innenstädtische 
Installationen beim meistbefahrenen Bahnknoten der 
Schweiz.



Unsere interdisziplinären Teams aus Technikern und Ingeni-
euren nutzen das hoch spezialisierte Fachwissen, um zielorientiert 
Lösungen zu entwickeln. Durch unsere Innovationskraft sind wir in 
der Lage, immer wieder neue Wege zu finden und zu beschreiten – im 
weltweiten Einsatz. 

Professionelles Projektmanagement, kurze Lieferfristen für  
Anlagen und hohe Termintreue gehören zu unserem Selbstverständnis.

Wir richten unseren Fokus immer auf das Ganze – auf durch-
dachte, wirtschaftliche Gesamtlösungen für den Kunden.

Umfassende Erfahrung im Tunnelbau wie im Anlagenbau  
macht unser Unternehmen einzigartig. Wir betrachten jedes  
Projekt gesamtheitlich und systematisch – aus der Sicht des  
Tunnelbauers und des Anlagenbauers. 

Optimale Abstimmung zwischen Bauausführung und 
Mechanisierung ist garantiert. Denn unsere vielseitigen  
Erfahrungen lassen wir ständig in die Rationalisierung von  
Baumethoden und Bauabläufen einfliessen. 

Rowa-Teams – erprobt 
im internationalen Einsatz

Fachübergreifende Erfahrung ist unsere Stärke

Pumpspeicherwerk La Muela II – Unterirdische 
Baustellenmontage der Vortriebsinstallation 
für den fallenden Sprengvortrieb (-45.74°).

Unsere interdisziplinären Teams begleiten Ihr Projekt  
von der ersten Konzeptidee bis zum Leistungsbetrieb.



Wasserkraftwerk Sir Adam Beck (Kanada)
Vortriebsmethode: Gripper TBM; Tunnellänge:10’421 m 
Steigung/Gefälle: -7.82%/ +7.25% 
Durchmesser: 14.40 m

Pumpspeicherwerk La Muela II (Spanien)
Vortriebsmethode: Sprengvortrieb; Stollenlänge: 719 m
Gefälle:-102.6% (-45.74°); Durchmesser: 35 m2

Kennecott Copper Mines (USA)
Vortriebsmethode: Mobile Tunnel Miner 
Steigung/Gefälle: -15.2% / +18.2% 
Durchmesser: bis 5.50 m

La Réunion (Frankreich, Übersee-Département)
Vortriebsmethode: Doppelschild TBM
Tunnellänge: 9’500 m; Durchmesser: 3.80 m

Northparkes Mines (Australien)
Vortriebsmethode: Mobile Tunnel Miner
Steigung/Gefälle: max. ± 3%; Durchmesser: bis 6.00 m

Wasserkraftwerk Manapouri (Neuseeland)
Vortriebsmethode: Gripper TBM; Tunnellänge: 9‘600 m 
Steigung/Gefälle: -12.5% / +3.5% 
Durchmesser: 10.05 m

AlpTransit Gotthard-Basistunnel (Schweiz) 
Lose Bodio / Faido; 2 Anlagen 
Folienverlegemaschinen 
Tunnellänge: Bodio 2 x 16’600 m / Faido 2 x 14’600 m

AlpTransit Gotthard-Basistunnel (Schweiz) 
Los Sedrun; Vortriebsmethode: Sprengvortrieb 
Tunnellänge: Süden 2 x 6’000 m /Norden 2 x 2’500 m 
Durchmesser: 60 – 135 m2

Water Supply Liaoning (China)
Vortriebsmethode: Gripper TBM 
Tunnellänge: 8‘365 m; Durchmesser: 8.03 m

U-Bahn-Erweiterung Moskau (Russland)
Vortriebsmethode: EPB-TBM; Tunnellänge: ~150 m 
Gefälle: -57.7% (-30°); Durchmesser: 11.00 m

Rohtang Pass Highway Tunnel (Indien)
Vortriebsmethode: Sprengvortrieb
Tunnellänge: 8’800 m; Querschnitt: 135 m2

Koralm Tunnel KAT 2 (Österreich)
2 Anlagen; Vortriebsmethode: Doppelschild TBM
Tunnellänge: 17’000 m / 14’000 m; Durchmesser: 9.90 m

Pumpspeicherwerk Linthal 2015 (Schweiz) 
Vortriebsmethode: Gripper TBM; Tunnellänge: 3‘760 m 
Steigung: 24%; Durchmesser: 8.03 m

Unser Leistungsausweis:

Hunderte von erfolgreich realisierten Spezialanlagen – weltweit
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